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DEPENDENCIA: PRESIDENCIA MUNICIPAL

LIC. EDGAR AUGUSTO GONZALEZ ZATARAIN Y LIC. ADDA SARAHI ROSAS MEDINA, Presidente Municipal de
Mazatlan y Secretaria del H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa, respectivamente, en ejercicio de las facultades que
nos confieren los articulos 115, fraccion Il de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 45. fraccion IV,
110, 111, 125, fracciones | y Il de la Constitucion Politica del Estado de Sinaloa; y articulos 167, 172, 173 y 174 del
Reglamento de Gobiemo del H. Ayuntamiento del Municipio de Mazatlan, Sinaloa, y.

CONSIDERANDOS:

1. En los Ultimos afios, la ciudad de Mazatlan ha tenido un acelerado crecimiento urbano'opmo re‘sunadq de la
convergencia de sus actividades economicas que han logrado posicionarla como un destino turistico a nivel nacicnal e
internacional. Ante esta situacién han surgido grandes retos que requieren de medidas eficaces para lograr un
desarrollo sostenible y asi garantizar una mejor calidad de vida para sus habitantes.

2. Uno de estos grandes retos y de los mas complicados. es el tema de la movilidad. La mayor parte de la poblacién de
Mazatlan se desplaza en transporte piblico, sin embargo, el crecimiento descontrolado de la mancha urbana y por
ende el aumento del nimero de vehiculos particulares ha generado una serie de problematicas como son el
congestionamiento vial, una alta tasa de siniestralidad vial, la contaminacion ambiental y la inseguridad.

3. A pesar de transportar a una gran cantidad de mazatlecos, por mucho tiempo se ha dejado de lado la atencion al
servicio de transporte publico, principalmente por la falta de infraestructura que garantice una movilidad eficiente y
segura para sus usuarios, lo que ha incentivado aun mas el uso desmedido del vehiculo particular.

4. Actualmente se cuenta con un nuevo marco juridico en materia de movilidad: la Ley General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. la Ley de
Movilidad Sustentable del Estado de Sinaloa y la Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de
Sinaloa.

5. Estos ordenamientos establecen la necesidad de incorporar una vision de transporte piblico, con pauta de movilidad
innovadora, apostando por nuevos criterios de reordenacion urbana, asi como el fomento de modos mas sostenibles
como es el caso de la infraestructura exclusiva para el transporte publico que beneficie a todos los usuarios de la via
piblica de acuerdo a la jerarquia de movilidad establecida en los instrumentos legales antes mencionados y
garantizando el derecho a la movilidad.

6. Al respecto la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial en su articulo 4 establece los principios que en materia de
movilidad deberan considerar los diferentes érdenes de gobiemo. Para los proyectos de vias preferenciales resulta
aplicable de manera especifica los principios de accesibilidad, calidad, eficiencia, equidad, seguridad y sostenibilidad,
los cuales se encuentran garantizados en el proyecto que nos ocupa.

7. En el articulo 6 se establece la jerarquia de la movilidad, garantizando la prioridad en el uso y disposicién de las
vias, favoreciendo en todo momento a las personas. Se establece como tercera prioridad a las personas usuarias y
prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros y en ultima prioridad a las personas usuarias de vehiculos
motorizados particulares. Por lo que al llevar a cabo la implementacion de esta infraestructura se estaria garantizando
Iapﬁoﬁdadenelusodelaswas.beneﬁdandouiambsusuafbsconunenloqueeqma&vo.eccuala
continuacion se transcribe: “Articulo 6. La planeacion, disefio e impiementacion de las politicas publicas, planes y
programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento a la persona, los grupos en situacién de
vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con la
siquiente jerarquia de la movilidad: I. Personas pealonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de género,
personas con discapacidad y movilidad limitada; . Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no
motorizados; Ill. Personas usuanas y prestadoras del servicio de transporte pablico de pasajeros, con un enfoque
equitativo pero diferenciado; IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y
mercancias, y, V. Personas usuanias de vehiculos motorizados particulares”.

Por lo que, al implementar acciones para el uso prioritario de la via como el caso del carril exclusivo para el servicio de
transporte pablico, se esta garantizando una movilidad eficiente tomando en cuenta a todas las personas, ya que al
hacer un buen uso de esta infraestructura se estaran mejorando los tiempos de viaje de los pasajeros de transporte
publico, asi como la seguridad vial de todos los usuarios del sistema de movilidad, incluidos los peatones, que dentro
de esta jerarquia de prioridad se encuentran en primer lugar.
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8. Aunado a lo anterior, el articulo 35 establece que, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de calidad se
deberan considerar ademas de los principios, los criterios para el disefio y operacion de la infraestructura vial. Dentro
de estos criterios se establece que los proyectos de nuevas calles o de redisefio deben asignar secciones adecuadas a
carriles exclusivos al transporte publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda como es el caso de la Av

Ejército Mexicano, transcribiéndose a continuacién: “Articulo 35. La Federacion, las entidades federativas, los
municipios y las demarcaciones temtonales de la Ciudad de México en el ambito de su competencia consideraran,
ademas de los principios establecidos en la presente Ley. los siguientes cniterios en el disefio y operacion de la
infraestructura vial, urbana y carrelera, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de calidad: I. Diserio universal.
La construccion de infraestructura vial debera considerar espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la
inclusién de todas las personas sin discriminacion alguna, con especial énfasis en la jerarquia de la movilidad
estipulada en esta Ley y el uso equitativo del espacio publico. En las vias urbanas se considerars el criterio de calle
completa y las adicionales medidas que se estimen necesarias. Se procurara evitar la construccion de pasos elevados
0 sublerraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el diseiio para hacer el cruce peatonal, asi como el destinado a
movilidad no motonzada y de traccion humana, y las demas necesanas para garantizar una movilidad incluyente”.

9. Por su parte, el articulo 60 establece la priorizacion de las acciones y recursos en materia de movilidad y seguridad
vial, que a la letra establece lo siguiente: “Articulo 60. Los programas, acciones y proyectos de infraestructura
relacionados con la movilidad y la segunidad vial se enfocaran prioritanamente en lo siguiente: I. Implementar mejoras
a la infraestructura para la movilidad no motorizada y peatonal, asi como efectuar acciones para la integracion y
fortalecimiento del servicio de transporte publico, de los municipios y demarcaciones temitoniales de la Ciudad de
Meéxico. con el fin de promover su uso y cumplir con el objeto de esta Ley; Il. La mejora de la infraestructura para la
movilidad, servicios auxiliares y el transporte que promuevan el disefo universal y la seguridad vial; Ill. Desarrollar
politicas para reducir siniestros de trénsito, asi como proyectos estratégicos de infraestructura para la movilidad y
seguridad vial, prionzando aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de las personas usuanas de las vias,
donde se considere los factores de niesgo; IV. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial onientada al
fortalecimiento y a mejorar las condiciones del transporte publico, su integracion con el temtorio, asi como la
distnbucion eficiente de bienes y mercancias; V. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnoiégico e
informatico, asi como para promover la movilidad no motorizada y el transporte pablico en los centros de poblacion con
menores ingresos; VI. Desarollar programas de i ion, educacion e investigacién en matenia de sensibilizacion,
educacion y formacion sobre movilidad y seguridad vial, y VIl. Otros que permitan el cumplimiento de esta Ley, sus
principios y objetivos conforme a la jerarquia de la movilidad”.

10. El articulo 33 establece que: “La Federacion, las entidades federalivas, los municipios y las demarcaciones
temtonales de la Ciudad de México estableceran en su normativa aplicable que las obras de infraestructura vial urbana
y carretera sean disefiadas y ejecutadas bajo los pnncipios, Jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la
presente Ley. prionzando aquélias que atiendan a personas peatonas, vehiculos no motonzados y transporte publico,
de conformidad con las necesidades de cada temitorio™

11. En este sentido, el articulo 35 establece que: “La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las
demarcaciones temtoriales de la Ciudad de México en el ambito de su competencia considerarén, ademas de los
principios establecidos en la presente Ley, los siguientes criterios en el disefio ¥ operacion de la infraestructura vial,
urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de calidad: V. Vision integral. Los proyectos de
nuevas calles o de rediseno de las existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan considerar el
cnteno de calle completa, asignando secciones adecuadas a personas peatonas, camiles exclusivos para vehiculos no
motonzados y camiles exclusivos al transporte publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda o el contexto
asi lo amerite”.

12. La Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano establece en su articulo
4, de los principios rectores en materia de movilidad: “Articulo 4. La Pplaneacion, regulacion y gestién de los
asentamientos humanos, Centros de Poblacion y la ordenacion territorial, deben conducirse en apego a los siguientes
principios de politica publica: X. Accesibilidad universal ¥ movilidad. Promover una adecuada accesibilidad universal
que genere cercania y favorezca la relacion entre diferentes actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de
Usos del suelo compatibles y densidades sustentables, un patron coherente de redes viales primanias, la distribucién
jerarquizada de los equipamientos y una efectiva Movilidad que privilegie las calles completas, el transporte publico,
peatonal y no motonzado”.

13. El articulo 6 establece como causa de utilidad publica: “V. La ejecucién de obras de infraestructura, de
equipamiento, de Servicios Urbanos y metropolitanos, asi como el impulso de aquéllas destinadas para la Movilidad™.

14. En este mismo sentido, la Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Sinaloa establece en
su articulo 2 los principios de politica publica mediante los cuales deben conducirse la planeacion, administracion,
fomento y control del ordenamiento territorial de los asentamientos humanos y del desarrollo urbano en los centros de
poblacion en el Estado de Sinaloa.
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15. El articulo 151 establece que: “foda accién urbanistica que requiera la construccion o ampliacion de la
infraestructura para su incorporacién o liga con la zona urbana, debera contemplar por o menos: . En vias publicas,
los requerimientos necesarios para satisfacer la movilidad de la zona; en su caso, los espacios necesarios para alojar
vialidades, paraderos, estaciones, carriles exclusivos para transporte publico, andadores peatonales, ciclovias, puentes
peatonales u otras, asi como los necesarios para conformar e integrarse con las redes ya existentes o prevista en la
planqaddnpamelmstodeloonﬂodepoblacbn. Para tales fines deberan sujetarse a las especificaciones que
consignen las autonzaciones de los proyectos respectivos, y en ningun caso podran tener una seccién menor que las
vias publicas que se prolongan.”

16. La Ley de Movilidad Sustentable del Estado de Sinaloa en su articulo 8 establece los principios a que deben
conducirse la planeacion, regulacién, supervision y el fomento de la movilidad sustentable de las personas y del
transporte publico (Accesibilidad, Eficiencia, Equidad, Coherencia y racionalidad, innovacion tecnolégica, Participacion
Ciudadana y Seguridad).

17. Asimismo, en el articulo 9 se establecen las causas de utilidad piblica aplicables al proyecto: “Articulo 9. Se
considera de interés publico y causas de utilidad publica: V. La ejecucion de obras y su equipamiento que impulsen la
movilidad sustentable; VI. Los inmuebles en arrendamiento o comodato destinados a la instalacion de patios de
encierro, estaciones y terminales de pasajeros, paraderos, estaciones intermodales, carmiles confinados y demas
infraestructura que requiera para la prestacion del servicio de transporte publico.”

18. Asimismo, los articulos 13, 18, 43, 76, 128 y 211 establecen: “Articulo 13. En el &mbito de su competencia, seran
autoridades facultadas para aplicar la presente Ley: V. Los Municipios; Articulo 18. Corresponde a los Municipios, de
conformidad con el articulo 115dolaCmsﬁNdandlkadabsEsfcdosumquyhme.nd
&mbito de sus respectivas jurisdicciones, las siguientes facultades: VI. Generar la infraestructura para el uso intensivo
dolhanspodepébﬁcoymmfoﬁzado;asioomofunenfarydifmdirdmconodnlmloymspobdehlammﬁmde
la movilidad que prevé la Ley General y la presente Ley, acorde con los programas y campafas establecidas por el
Estado; en el ambito de su respectiva competencia; Articuio 43. Las autoridades estatales y municipales en el ambito
de su competencia, pmpordmammmdiosmunosmwompemmmmWWhmde
n'asladarsoaﬂndamoderababhnesyuwbbsyopaﬂnﬁdadesqwoﬂummcﬂmam. Para el
establecimiento de la politica publica y programas en la materia, se otorgara prioridad en la utilizacién de la via publica
y se valorard Iadislribuciénprufomntodemummmndabsdsmdodmmymla de
movilidad: I. Personas con movilidad limitada; N. Peatones; Nll. Usuarios de transporte no motorizado; IV. Usuarios del
servicio de transporte publico de pasajeros; V. Prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros; VI.
Prestadores del servicio del transporte de carga; Vil. Motociclistas; y Vill. Usuarios de transporte particulares
motorizados: Articulo 76. En observancia a la jerarquia de movilidad, la preferencia de circulacion en la via pablica
atenderd a lo siguiente: 1. Losputoms;oonespmhlctmcidnlnpmacmmﬁdadlm los infantes y los
adultos mayores quimestendﬁnpnfemmiadepasoenmmmmomsdopmmm se les
otorgarén las facilidades para abordar los vehiculos de transporte publico en los lugares destinados para ello. En las
intersecciones no semaforizadas tendran preferencia de paso respecto de los vehiculos; en tanto que, en las
intersecciones o secciones intermedias de vialidad semaforizadas podrén transitar cuando el seméforo de peatones asi
lo indique, o cuando encontrandose en sefal de alto, el agente de transito detenga el trfico vehicular. Cuando
correspondiéndoles el paso en intersecciones semaforizadas no alcancen a cruzar, es obligacion de los conductores
mantenerse detenidos hasta que aquellos terminen Su cruce; Articulo 128. El transporte publico es un servicio
encaminado a garantizar la movilidad de personas y cosas en condiciones de libertad de acceso, calidad y seguridad,
comadidadohigicnesujotoama!mommmmm,an“Wammm
siguientes: lll. Programa de servicio e infraestructura. La operacion de vehiculos de transporte confarme a la demanda
de servicio y procurar la optimizacion de Ia infraestructura vial existente y la construccién de infraestructura especial
quofaaﬂtelaopemddndacadaunodclosdisﬁmosmodoadoum.mmwmmhmm;f
ordenacién del territorio; Articulo 211. El Estado y los municipios, en sus respectivos émbitos de competencia, podran
otorgar inmuebles en arrendamiento o comodato para destinarios a la instalacion de patios de encierro, estaciones y
terminales de pasajeros, paraderos, estaciones intermodales, mwmymmmmfammn
paralapms!addndefsenﬁdodatmnsponep&bﬁoo, los cuales serén considerados de utilidad publica, a fin de
prunovorelusodeloas:‘stemasdatransporte, desincentivar el uso de los vehiculos particulares y fomentar una
politica de movilidad urbana”.

19. El Reglamento de Construccion para el Municipio de Mazatlan, Sinaloa vigente, establece en su articulo 76 lraeuon
Il que se consideran causas de utilidad publica las vialidades contempladas en el Programa de Centro de Poblacién de
Mazatlan (Plan Director de Desarrollo Urbano de Mazatian, vigente).

20. EI Plan Director de Desarrollo Urbano de Mazatlan, Sinaloa vigente establece la Politica de Movilidad Eficiente
dentro de la Esu'ategiadeMovilidad.alaAvenidanércitoMemmeenhUmdeAmbndd
Corredor Troncal de Transporte Publico Masivo, iniciando en Av. Juan Carrasco con Av. Gutiérrez Najera terminando
en Carretera Internacional México 15 Mazatlan - Culiacan.
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21. Asimismo, en la Politica de Ordenamiento del Espacio Publico en |a Estrategia de Mejora de la Estructura Vial, la
Avenida Ejército Mexicano es considerada como un Corredor Urbano Tipo A (que corresponde a una via primana de
acuerdo a la nueva normativa).

Dentro del apartado de Normatividad en la Norma para Corredores Urbanos, dadas las caracteristicas de accesibilidad
y potencial de desarrolio de este tipo de corredores, se prohibe el estacionamiento en via publica; todo proyecto
permitido sobre esta vialidad sin excepcion, debera respetar una banqueta con seccién no menos a 3.00 metros,
garantizando la continuidad con las banquetas colindantes, asi como sus adecuaciones para facilitar el libre transito de
personas con capacidades disminuidas: estos corredores contaran con infraestructura para ciclovias de una seccién no
menor de 2.50 metros.

22. Asimismo, se establece una Subestrategia de Programa de Estacionamientos Publicos que permita ofrecer una
alternativa de movilidad.

23. Por lo que es obligacién del Municipio el contar con regulaciones, acciones y proyectos que fortalezcan el servicio
de transporte publico como el modo de transporte prioritario apegado a la politica de movilidad eficiente.

24. El proyecto para la implementacion de vias preferenciales trae como beneficios para el municipio de Mazatlan
mejorar los tiempos de traslado del transporte publico, aumentar la seguridad vial de todos los usuarios de la via,
reducir la contaminacion del aire y con ello mejorar la calidad de vida de todos los habitantes.

25. Como punto de partida se propone la implementacion de esta infraestructura en la Av. Ejército Mexicano (que
considera a la Av. Juan Carrasco y un tramo de la Carretera Internacional México 15) al ser una de las vias primarias
mas importantes de la ciudad y que sobre ella circulan mas de la mitad de las rutas de transporte publico, lo que la
hace ideal para implementar este tipo de infraestructura que permitira mejorar la movilidad de todas y todos, tal como
lo establece el Articulo 35 de la Ley General de Movilidad y Sequridad Vial.

26. Con este tipo de acciones esta involucrada la satisfaccion y garantia de diferentes derechos humanos que estan
contemplados en los ordenamientos legales antes mencionados, particularmente el derecho a la ciudad, derecho a la
movilidad, derecho a la accesibilidad, derecho a la seguridad, derecho a un medio ambiente sano y el derecho a la
salud. Derechos que se encuentran involucrados en este proyecto, asi como el fomento a la politica de movilidad
eficiente establecida en los planes y programas municipales de ordenamiento territorial y desarrollo.

27. Si bien es cierto, el marco juridico existente en materia de movilidad impulsa la implementacion de este lipo de
infraestructura, este no regula su funcionamiento y operacion, por lo que resulta necesario la creacion de la
normatividad que establezca los lineamientos a que deban sujetarse los usuarios de la via publica.

28. Que de conformidad con lo previsto por los articulos 125, fracciones Il de la Constitucion Politica del Estado de
Sinaloa, es facultad del H. Ayuntamiento aprobar y expedir los bandos de policia y gobierno, los reglamentos,
circulares y disposiciones administrativas de observancia general dentro de sus respectivas jurisdicciones, que
organice la administracion publica municipal, regule las materias, procedimientos. funciones y servicios publicos de su
competencia y aseguren la participacion ciudadana y vecinal, de acuerdo con las leyes que en materia municipal
expida el Congreso del Estado.

29. En este sentido, de conformidad con lo previsto por los articulos 27, fracciones | y IV, 79 y 81 fraccion XII, de la Ley
de Gobiemo Municipal del Estado de Sinaloa, en relacién con los articulos 167, 169, 171, 172, 173, y 174 del
Reglamento de Gobierno del H. Ayuntamiento del Municipio de Mazatlan, Sinaloa, es facultad del H. Ayuntamiento
expedir, modificar o adicionar los Reglamentos, confiriéndose al Presidente Municipal, el Sindico Procurador, a los
Regidores y a las Comisiones de Cabildo permanentes o transitorias, entre otras atribuciones la de presentar iniciativas

de Reglamentacién Municipal.

30. Con base en lo anterior y, por acuerdo del H. Cabildo Municipal tomado en la Sesién Ordinaria Namero 42
celebrada el dia 20 de julio de 2023, el H. Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Mazatlan, Sinaloa, ha tenido a
bien autorizar la expedicién del ACUERDO POR EL QUE SE ESTABLECE LA OPERACION DE VIAS
PREFERENCIALES EN EL MUNICIPIO DE MAZATLAN, SINALOA, por lo que se expide el Decreto Municipal
correspondiente para quedar como sigue:

DECRETO MUNICIPAL NUMERO 36

ACUERDO POR EL QUE SE ESTABLECE LA OPERACION DE VIAS PREFERENCIALES
EN EL MUNICIPIO DE MAZATLAN, SINALOA.

I En términos de lo previsto en los articulos: 73, fraccion XXIX-C, y el 115, fraccién Il, de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos; 1, fraccion Ill, 4, 31 parrafo primero, 35, 36, 43, 44, 49, 56, 57, 58, 63 de Ley General de
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Movilidad y Seguridad Vial; 110, 112.fracdbn|.125.!rooci¢nl|.dala0msumd¢nPolmeaddEmdodes&ﬂoa:71 y
73, de la Ley de Gobiemo Municipal.

ll.Deconfomﬂdadconlocstablecidombeanhdoss.rraudmesw,\myvm.mt310!rncd6nl.311.delauyda
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Desarrollo Urbano.
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Movilidad Sustentable del Estado de Sinaloa o su homéiogo.

IV. La Direccion de Obras Publicas del Municipio de Mazatién serd el organismo encargado de programar,
mswm.m.mymmm«m&mmmama
aqu:‘wmsmmmmzssna.mmm,wkmmhmmmm del Municipio de
azatlan, :
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Mwmummmmm«mm.mmmmmwhw
General de Gobierno del Estado de Sinaloa.
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retomando inmediatamente de hacerlo en su caril de circulacién normal. Asimismo, podran abandonar
mmmummmmwm-mmammummm.

CUARTA. mmmmmmwmummmmwwmmmam
vmmmmammxwmmm.mmam«wmmmamm
cualquier otra indicacién sefialada por las autoridades

wlmmmmmy«mammmmmmmmm
de velocidad establecidos para mmm.&mmmmameum
mammawmwmpnuwammmmdwm.
el limite méaximo de velocidad sera de 30 kilémetros por hora.
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SEXTA. Las unidades de transporte publico autorizadas para circular en los carriles exclusivos de las ‘vias
preferenciales deberan hacer las maniobras de ascenso y descenso de pasaje, en las paradas y lugares oficiales
establecidos por las autoridades competentes.

SEPTIMA. En los carriles de las vias preferenciales destinados a la circulacion de vehiculos en general, pueden
hacerlo otros vehiculos de transporte publico cuyo recorrido sea autorizado para ello y mientras lo hagan, les queda
estrictamente prohibido efectuar maniobras de ascenso y descenso de pasajeros.

OCTAVA. Los cierres de circuito de los vehiculos que presten el servicio publico de pasajeros sobre carriles exclusivos
de las vias preferenciales, deberan ubicarse fuera de las mismas, aprovechando para ello terminales, paraderos o
calles en las que no se causen molestias a los vecinos o problemas a la libre circulacion de peatones o vehiculos.

NOVENA. La circulacién de vehiculos de carga sobre las vias preferenciales, asi como las maniobras de carga y
descarga que originen éstos, se haran acatando rigurosamente los horarios que al efecto fijen las amondades
correspondientes. Los vehiculos de carga y descarga de mercancias solo podran hacer uso del carril exclusivo en un
horario de las 22:00 a las 05:00 horas.

Fuera del horario sefialado en el parrafo anterior la circulacion de vehiculos de carga sobre las vias preferenclales asi
como su infroduccién para las maniobras de carga y descarga en el interior de los predios o negociaciones, se
autorizara siempre y cuando cuenten con una rampa de acceso adecuada y las dimensiones en el portico, asi como
interiores que garanticen el no tener que efeciuar maniobras retardatarias a los flujos peatonales y de automotores; o
en su defecto en la calle transversal inmediata, si cuenta para ello con las caracteristicas ideales.

DECIMA. Los automéviles de transporte publico de pasajeros sin itinerario fijo, asi como los de uso privado podran
circular libremente por las vias preferenciales en los carriles destinados a los vehiculos en general, debiendo efectuar
las maniobras de ascenso y descenso de pasaje sobre las calles transversales. Solo podran realizar el ascenso sobre
el carril exclusivo en casos excepcionales que asi lo requieran. En ningin momento deberan interrumpir
permanentemente la circulacion de los vehiculos de transporte publico de pasajeros sobre el carril exclusivo.

DECIMA PRIMERA. En las banquetas de las vias preferenciales no debera colocarse ningun puesto fijo o semifijo con
fines comerciales, ni obstaculizar el libre desplazamiento de los peatones con la exhibicion de cualquier producto en
venta. Asimismo, se prohibe el estacionamiento de vehiculos sobre el espacio de banqueta que limiten la libre
circulacion de los peatones.

DECIMA SEGUNDA. Con la finalidad de que el transito de peatones por las vias preferenciales se realice garantizando
la maxima seguridad y fluidez para los mismos, éstos deberan sujetarse a las disposiciones establecidas en el articulo
81 de la Ley de Movilidad Sustentable del Estado de Sinaloa o su homélogo, entre las que se encuentran:

l. Cruzar las calles en las esquinas o en las zonas especiales de paso, de forma perpendicular a las aceras,
atendiendo las indicaciones de los oficiales de transito, cuando se encuentren presentes;

Il. Abstenerse de caminar a lo largo de la superficie de rodamiento de las calles:

Ill. Dar preferencia de paso y asistencia a las personas que utilicen ayudas técnicas o tengan movilidad limitada;

IV. En intersecciones no controladas por semaforos o agentes de transito, deberan cruzar las calles cerciorandose que
pueden hacerlo con toda seguridad;

V. Cuando no existan banquetas en las vialidades, debera circular por el acotamiento y a falta de éste, por la orilla de
la via. En todo caso, procuraran circular en sentido contrario al transito de los vehiculos: y

VI. Al abordar o descender de un vehiculo, no deberan obstaculizar la circulacion, hasta el momento que se acerque el
vehiculo a la orilla de la banqueta y puedan hacerlo con toda seguridad.

Independientemente de que, en forma periddica, la autoridad responsable realizara labores de educacion vial sobre el
uso adecuado de estas vias.

DECIMA TERCERA. En caso de que no exista infraestructura ciclista adecuada, los usuarios de vehiculos no
motorizados podran hacer uso de las vias preferenciales sobre los carriles exclusivos para el transporte publico de
pasajeros, siempre y cuando sus dimensiones no afecten la circulacién en general. Estos deberan sujetarse a las
disposiciones establecidas en el articulo 88 de la Ley de Movilidad Sustentable del Estado de Sinaloa o su homélogo.

Los vehiculos autorizados para circular por los carriles exclusivos deberan respetar en todo momento el espacio de
circulacion compartida con los ciclistas.

DECIMA CUARTA. En las vias preferenciales podran circular vehiculos de emergencia policiales (automovil de policia
de patrulla), sanitarios (ambulancias) y de bomberos. Asimismo, podran hacer uso del carril exclusivo para cubrir sus
labores de auxilio en caso de eventos inesperados utilizando en todo momento sus sefales luminosas y audibles
correspondientes; para ello deben acceder al carril exclusivo preferentemente al inicio de la cuadra.
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DECIMA QUINTA. Para acceder a viviendas o establecimientos comerciales que cuenten con estacionamiento, los
vehiculos particulares podran utilizar momentaneamente al carril exclusivo y para ello podran hacerlo en las secciones
donde la linea delimitadora sea discontinua, encendiendo las luces direccionales y preferentemente al inicio de la
cuadra. De manera similar, para salir del carril exclusivo deberan hacerio por la zona demarcada con linea discontinua
y con las luces direccionales encendidas. .

DECIMA SEXTA. Para dar vuelta a la derecha en las vias preferenciales, los vehiculos particulares que circulan por
los carriles generales deberan hacerio en bspumosseﬂalizadosconﬂedxademorporadéna!m{ﬂemalﬁnd
de la cuadra. Los vehiculos particulares que realicen esta maniobra deberan tomar sus precauciones pertinentes y
haran uso de las luces direccionales correspondientes.

DECIMA SEPTIMA. Se consideran violaciones a lo establecido en el presente Acuerdo las que a continuacion se
detallan y se sancionaran de acuerdo con lo establecido en las disposiciones legales aplicables a la materia:

Para los vehiculos de transporte publico de pasajeros:

1. Sin motivo justificado circular fuera del carril exclusivo ¢ hacerio en sentido contrario.

1. Por circular a exceso de velocidad sobre la via preferencial.

lIL. Por circular en el carril exclusivo sin la indispensable identificacion.

IV. Por realizar ascenso y descenso de pasaje fuera de las paradas oficiales o lugares sefialados.
V. Por efectuar estacionamiento en la via preferencial.

Para los vehiculos particulares:

1. Por transitar en las vias preferenciales vehiculos que tienen la circulacion prohibida.

I1. Por utilizar sin autorizacion el carril de circulacién exclusivo para el transporte publico.

1. Por circular a exceso de velocidad sobre la via preferencial.

IV. Por efectuar estacionamiento en la via preferencial.

V. Por efectuar sin autorizacion maniobras de ascenso y descenso de pasaje en las vias preferenciales.
Vi. Por efectuar carga y descarga de mercancia fuera de los horarios senalados.

DECIMA OCTAVA. Por las infracciones al presenta Acuerdo se aplicaran las siguientes sanciones:

1. Multa de 5 a 20 veces el valor de la Unidad de Medida y Actualizacion.

Los recursos que se obtengan de las infracciones que pudieran cometerse con motivo de la aplicacién del presente

Acuerdo, se destinaran a la operacion y mantenimiento de las vias preferenciales del Municipio de Mazatian.
TRANSITORIOS:

PRIMERO. El presente Acuerdo entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Periédico Oficial del Estado de
Sinaloa.

SEGUNDO. Una vez que se realicen las reformas a las Leyes y Reglamentos vigentes aplicables en la materia o en su
caso, se elaboren nuevos instrumentos legales, se deberan incluir las presentes disposiciones quedando sin efecto el
presente Acuerdo.

TERCERO. Cuando se trate de vialidades de jurisdiccion federal deberan observarse las disposiciones federales
aplicables por las autoridades correspondientes.

Es dado en el Salén de Sesiones del H. Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Mazatlan, Sinaloa, a los veinte
dias del mes de julio del afio dos mil veintitrés.
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